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Partage de I'espace, place du vegétal, lieu
de pause ou de passage, volture ou fransport en
commun, une, deux, frois ou quatre roues...

Les différents ateliers et rencontres
ont permis de faire émerger
une grande pluralité de

des p053|b|es pOL!r_ lle Pas discussions et d’échanges
aborder la mobilite sous riches et stimulants.
I'angle de la contrainte. 7’

VVCe serait bien qu'un
quartier politique
de la ville donne
I'exemple au reste
de la Métropole. 7/
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Le
Plan
des
mobilités
doit aussi
étre un

Il faut lier

- | ) expérimentation
Une ville agreable pour et pédagogie,

la marche doit égalemeni et prendre
étre une ville ou I'on peut réellement en

s'asseoir assez facilement. compte le retour
d experience
des usagers.

o | We[o]}
favoriser la sécurité
de tous a tout moment. "\
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WA ne pas vouloir opposer
les modes on risque

de passer a coté d’'un
véritable changement,
pourtant crucial. 7
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v En tout état de cause,
Y p% I’'urbanisme tactique
) doit continuer d’étre
utilisé sur la Métropole
pour expérimenter. 7/
|
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La question

\\-
Plutot que de profiter
de la Trame Verte et Bleue

alternatives, profitons
du développement des
mobilités pour la développer.

environnemenitiale
doit constituer la =
priorité des priorités.

pour développer les mobilités
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\'" On peut imaginer
une végeétalisation a
proximité des écoles

pour les sécuriser et en

faire des lieux apaisés.
Peut-etre meme faire
un lien végétal entre

les parcs et les écoles.”

R IELN ARKINI=NEDI= métrop
aiid LA MOBILITE |

ole
ncy




